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1. levads

Dienvidkurzemes novada integréta mobilitates ricibas plana Iidz 2035. gadam (turpmak — DKN IMRP)
ietvaros tika organizétas tris darba grupas ar ieintereséto pusu ltldzdalibu: 2024. gada 30. septembri
(DKN IMRP Eso$as situacijas raksturojuma prezentacija), 2025. gada 31. marta (DKN IMRP 1.
redakcijas 2. darba grupa) un 2025. gada 9. septembri (DKN IMRP un Vides parskata 1. redakcijas
sabiedriskas apsprieSanas sanaksme).

Parskats par sabiedribas lldzdalibu un ieintereséto pusSu viedoklu apkopojums (turpmak — Parskats) ir
sagatavots, pamatojoties uz DKN IMRP 2. darba grupas sanaksmi (DKN IMRP 1. redakcijas 2. darba
grupa) 2025. gada 31. marta, DKN IMRP un Vides parskata 1. redakcijas sabiedriskas apsprieSanas
sanaksmi 2025. gada 9. septembri, ka arT ieintereséto pusu komentariem par Liepajas IMRP 1.
redakciju.

leintereséto pusu viedoklu apkopojums tiks izmantots DKN IMRP gala redakcijas sagatavo$anai. Zemak
dotaja tabula nav ieklauti ieintereséto pusu priekslikumi redakcionaliem un pareizrakstibas labojumiem
DKN IMRP teksta.

Tabula izmantojamie satsingjumi:
= DKN - Dienvidkurzemes novads;
= Liepaja — Liepajas valstspilséta.



leintereséto pusu viedoklu apkopojums

NL'p' Instittcija Vards, uzvards DKN IMRP sadala leintereseto pusu viedokli DKN IMRP Autoru komentari
DKN IMRP 1. redakcijas 2. darba grupa (31.03.2025)
1. Dienvidkurzemes | Juris Dubars Jautajums DKN IMRP | Vai ir paredzéts, ka no Cimdeniekiem uz | Sobrid lielaka dala sabiedriska transporta parvadajumi

novada
pasvaldiba

1. redakcijas 2. darba
grupas ietvaros

Grobinu vairak neies sabiedriskais transports?

regionalaja marsrutu tikla notiek pa autocelu A9. DKN IMRP
Autoru priekSlikums ir parkartot regionalo autobusu
marsrutu tiklu ta, lai sabiedriska transporta piedavajums
marsrutos caur Cimdeniekiem tiek palielinats. PriekSlikums
ir palielinat marSrutu un reisu skaitu, kas posma starp
Grobinas mobilitates punktu un Brivibas ielas un Lidostas
ielas krustojumu brauks caur Cimdeniekiem pa valsts
vietéjas nozimes autocelu V1222 “Nica — Otanki — Grobina”
un Lidostas ielu Liepaja. DKN IMRP Autoru ieskata nebatu
lietderigi atgriezties pie iepriek3&ja — vésturiska — modela —
kad Grobinu apkalpoja gan pilsétas, gan regionala marsrutu
tikla autobusi.

Dienvidkurzemes
novada
pasvaldiba

llva Markus-

Narvila

Jautajums DKN IMRP
1. redakcijas 2. darba
grupas ietvaros

Ka tiks organizéts transports péc pieprasijuma?
Vai tas bds regulars vai neregulars
pakalpojums?

Tas batu regulars sabiedriska transporta piedavajums, bet
ar daléji vai pilntba neregularu marsrutu un reisa izpildi péc
pieprasijuma.

Sadam transportam péc pieprasijuma ir vairaki principialie
modeli (skatit priekSlikumus DKN IMRP 4.1.3. sadala
“Marsrutu tikla attistibas principi”):

2.a. variantam ir sakumpunkts un galapunkts, un aiz
galapunkta papildu pieturas péc pieprasijuma.

2.b. variantd autobuss izpilda regularu reisu péc kustibas
grafika un veic iebraucienus apdzivotas vietas péc
pieprasijuma.

2.c. variantd autobuss savac pieprasijumus no
dispecerdienesta vai mobilas aplikacijas, un marSrutu
planosanas riks izplano visefektivako marsrutu iedzivotaju
parvadasanai. Autobusam ir noteikts laiks, kura jaierodas
galapunkta (tiek nodroSinata parsésanas uz autobusiem vai
vilcienu, kas kursé péc noteikta kustibas grafika), bet nav
noteikts izbraukSanas un konkrétu pieturu apkalpo$anas
laiks (tas mainas atkariba no pieprasijuma). Parsvara tiek
izmantoti M1 kategorijas transportlidzekli.




Nr.p.

pasvaldiba

grupas ietvaros

pacientu Sie reisi nogada uz Liepajas slimnicu?

K Instittcija Vards, uzvards DKN IMRP sadala leintereséto pusu viedokli DKN IMRP Autoru komentari
3. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautgjums DKN IMRP | Batu labi uzmodelét uz konkrétas apdzivotas | DKN IMRP ir ieklauts konceptuals apraksts iesp&jamajiem
novada Radzevi¢s 1. redakcijas 2. darba | vietas pieméra un paradit, ka tas darbosies. Tas | modeliem, t.sk. definétas pilotteritorijas, kuras tiktu Tstenots
pasvaldiba grupas ietvaros palidzétu labak saprast, ka $a8ds modelis faktiski | kdds no piedavatajiem “transports péc pieprasijuma”
stradatu. variantiem.

Tomeér janem veéra, ka pirms uzsakt parvadajumus péc
transports péc pieprasijuma modela, nepiecieS8ams
sagatavoSanas laiks modela izstradei (modelis un marsruti
DKN), pakalpojuma iepirkumam un pilotaktivitatém. DKN

IMRP paredzéti atbilstoSi pasakumi.
4. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautajums DKN IMRP | Ir paredzéts autobusus no Pavilostas novirzit | Darba grupas sanaksmes laika DKN IMRP Autori,
novada Radzevics 1. redakcijas 2. darba | caur Grobinu. Vai ir pétits, cik darbinieku un | izmantojot Autotransporta direkcijas (ATD) sagatavotos

datus pétijuma vajadzibam, ilustréja pastavo$o situaciju. Ir
loti neliels iedzivotaju skaits, kas brauc no Pavilostas
virziena uz Liepajas regionalo slimnicu. Vid&jais $adu
personu skaits reisa ir 1,2. Kopuma Pavilostas un Vérgales
virzienu marsrutu reisos ar pieturu pie regionalas slimnicas
pasazieru skaits reisa neparsniedz vidéji 10 personas (ATD
dati, 2023.gads). Lai uzlabotu regionalds slimnicas
pieejamibu ne tikai Pavilostas un Vérgales virzienos, bet
DKN kopuma3, Liepajas un DKN regionalad transporta
marSrutu tikls organizé€jams ta, ka tadi galameérki ka
regionala slimnica sasniedzami ar vienu parsésanos.
Tadéjadi ievérojami palielinds savienojumu skaits diena
noklGSanai uz/no $adiem objektiem, vienlaikus saglabajot
nobraukumu marSrutu tikla eso$aja liment.

Kopéja sabiedriska transporta pieejamiba Pavilostas
iedzivotajiem pieaugs, jo vini varés braukt biezak,
izmantojot vairak sabiedriskd transporta marSrutu. Nav
izslegts, ka dalai iedzivotaju atseviskos marSrutos caur
Grobinas mobilitates punktu bis jabrauc ilgak, neka vini
brauc Sobrid. Nav iesp&jams izveidot sabiedriska transporta
sistému, kas ir ideala jebkuram satiksmes dalibniekam.

Konkréti regionalas slimnicas savienojuma attistibai
japrioritizé Saulesdruvu mobilitates punkta attistiba
(pasakums ieklauts ka prioritars Liepajas IMRP) un
regionalo un pilsétas autobusu kustibas grafiku integracija
nollka nodroSinat értus parséSanas laikus. Visbeidzot, ka
treSais pasakums, ievieSama vienotd Liepajas—DKN
sabiedriska transporta bilete. So tris pasakumu komplekss
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Nr.p.

Institacija

Vards, uzvards

DKN IMRP sadala

leintereseto pusu viedokli

DKN IMRP Autoru komentari

nodro$ina viendabigu un labaku piedavajumu ka sasniegt
regionalo slimnicu no DKN (savienojums katru stundu no
visiem virzieniem, ko apkalpo perspektivie pamatmarsruti
pretstata pasreizé&jai situacijai, kur ir divi savienojumi diena
katra virziena vienigi ar Vérgali un Pavilostu).

Dienvidkurzemes
novada
pasvaldiba

Andrejs
Radzevics

Jautajums DKN IMRP
1. redakcijas 2. darba
grupas ietvaros

Ziemupes arals (Dunalka). Ka tas sasaistas?

Ir paredzéts izmantot “transports péc pieprasijuma” modeli,
savienojot Sos marSrutus ar tangencidlu pievedoSo
marSrutu  péc  pieprasijuma regulards satiksmes
marsrutiem, kas iet cauri Aizputei, Dunalkai un Veérgalei.
Ziemupes areala aprakstiSana ir parak detalizéts risinajums
mobilitates plana tvérumam. Ir iesp&jams izveidot
sabiedriska transporta parsé$anas punktu Vérgale. Sis
areals ir pilotizpétes teritorija.

Dienvidkurzemes
novada
pasvaldiba

Andrejs
Radzevi¢s

Jautajums DKN IMRP
1. redakcijas 2. darba
grupas ietvaros

Ja gandriz visiem virzieniem ir 30 mindsu
intervals pika stundas, tad Durbes virziena
intervals ir 60 minates. Kapéc $aja virziena ir
paredzéts piedavat sliktaku pakalpojumu?

Tas ir tapéc, ka Durbes pilsétas iedzivotajiem ir papildus
pieejami starppilsétu autobusu marsruti, kas nav pieejami
citos virzienos no Grobinas pilsétas. Ir iespéjams izskatit
jautajumu par Iidziga pakalpojuma piedavasanu art Durbes
virzienam. Tomér IMRP autoru ieskatd piedavajuma
uzlabo$ana Iidz 30 minGSu intervalam pika stundas var
nenest attiecigu pasazieru plismas pieaugumu, lai $ads
sabiedriska transporta piedavajums buatu ekonomiski
attaisnojams.

Dienvidkurzemes
novada
pasvaldiba

Andrejs
Radzevics

Jautgjums DKN IMRP
1. redakcijas 2. darba
grupas ietvaros

Blakus eso$ajam Liegu ciemam, kas iedzivotaju
skaita zina ir lielaks par Durbi, nav pieejama
starppilsétu autobusu pieturvieta, tapéc Seit
starppilsétu  autobusi  nelaus kompensét
samazinato regionalo marsrutu reisu
piedavajumu.

Aicinam iesniegt sabiedriska transporta pasatitdjam ATD
attiecigu iesniegumu par pieturvietas ieklauSanu noteiktos
marsrutos/reisos.

DKN IMRP autoru ieskata 8is pieturas ieklauSana
starppilsétu autobusu marsrutos nepagarinas reisa izpildes
laiku, un attiecigi Sadam pasadkumam nebids negativa
ietekme uz eso$o marsrutu tiklu kopuma.

Henrijs Vigants

VSIA
“Autotransporta
direkcija”

Jautgjums DKN IMRP
1. redakcijas 2. darba
grupas ietvaros

AtbilstoSi piedavatajam kustibas grafikam, ka
tiks nodrosinata parséSanas uz R1 regionalo
marsrutu konteksta ar Pavilostas marsrutu?

Kustibas grafiku sinhronizacijas variants ir vél uzlabojams.
Izskatamas DKN IMRP redakcijas grafikd Priekulei un
Pavilostai bija noteikta prioritdte (ievérojami samazinas
brauk8anas laiks I1dz Rigai). Pilnveidotaja DKN IMRP
redakcija prioritizacija ir piedavata §ada seciba: Pavilosta,
Priekule/Vainode, Barta/Dubeni. Savukart Aizputes un
Durbes virzieniem sinhronizacija nav prioritara, jo Aizpute
bltu savienojama caur Skrundas vai Kuldigas autoostam,
savukart Durbei jau ir starppilsétu autobusu pietura. Lai
izveidotu un aprobétu optimalu modeli DKN, ir nepiecieSami
apméram 10 gadi, un kustibas grafiku sinhronizacija batu
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Nr.p.

K Instittcija Vards, uzvards DKN IMRP sadala leintereséto pusu viedokli DKN IMRP Autoru komentari
ievieSama pakapeniski, pabeidzot to pilniba Iidz ar jauna
parvadajumu liguma noslégSanu $aja marsrutu tikla dala.

9. Henrijs Vigants VSIA Jautagjums DKN IMRP | Slimnicas sasniedzamibas risindSanai R2 | Pienemts zinasanai.

“Autotransporta | 1. redakcijas 2. darba | varétu uztaisit ar iebraucienu slimnica un
direkcija” grupas ietvaros biznesa centra (vismaz laika perioda, kamér
netiek izbaveti mobilitates punkti).

10. Henrijs Vigants VSIA Jautajums DKN IMRP | Vai R3 marSrutam Skrundas galapunkts | R3 marSrutam primarais galapunkts ir Kuldigd, bet lidz
“Autotransporta | 1. redakcijas 2. darba | uzskatams par alternativu? Skrundai primari brauktu R4 marSruts. Tomér galiga izvéle
direkcija” grupas ietvaros bidtu veicama jau detalizétas marSrutu tikla parplano$anas

stadija.

11. Henrijs Vigants VSIA Jautagjums DKN IMRP | Vai atSkirigie R3 un R4 marSrutu garumi (laiks | Nav iespé&jams izveidot sabiedriska marsruta sistému DKN,
“Autotransporta | 1. redakcijas 2. darba | cela) un bieZums nerada gratibas salagot | kas pilnvértigi apmierinatu visu pasazieru vajadzibas.
direkcija” grupas ietvaros grafikus ta, lai bGtu iespéjama parséSanas | Svarigi noteikt prioritates. DKN IMRP Autoru skatjjuma

Aizputé? prioritate parséSanas TstenoSanai ir piesSkirama Tsakajiem
un atrakajiem marsrutiem.

12. Henrijs Vigants VSIA Jautajums DKN IMRP | R3 un R4 mardrutiem ieteicams izskatit | Sie marsruti krustojas. R4 varétu bt ITdz Skrundai un R3
“Autotransporta | 1. redakcijas 2. darba | jautdjumu braukSanai uz Kuldigu. attiecigi I1dz Kuldigai. Prioritate parséSanas TstenoSanai ir
direkcija” grupas ietvaros Jaskatas laika patéring braukanai no Grobinas | 'Sakajiem un atrakajiem marsrutiem.

un Kuldigu.

Janem vera starppilsétu savienojums caur
Kuldigu uz Talsiem, jo arT Sis marSruts visdrizak
tiktu ieklauts regulara intervala grafika.

13. Laura Pavlova VSIA Jautagjums DKN IMRP | Vai 2.a. un 2.b. ir dala no marsrutu tikla, bet 2.c. | Ta tas varétu bat. Vienlaikus, ja strada 2.c. modelis, tad var
“Autotransporta | 1. redakcijas 2. darba | un 2.d. tiktu organizéts no plano$anas regiona | atteikties no 2.a. un 2.b. modela, un valsts var finansét 2.c.
direkcija” grupas ietvaros vai pasvaldibas puses? veida marSrutu. Attiecigd modela izvéle butu skatdma

konteksta ar nacionala Tmena [émumiem par sabiedriska
transporta sistémas attistibu, t.sk. attieciba uz sabiedriska
transporta péc pieprasijuma organizatorisko un parvaldibas
modelu izvéli.

14. Laura Pavlova VSIA Jautajums DKN IMRP | Piedavajot piecus galvenos marsrutus, javérté | DKN IMRP ir atsauce, ka jaizvérté skolénu marsrutu tikls.
“Autotransporta | 1. redakcijas 2. darba | paréjo marSrutu nozime skolénu parvadajumu | Pasakumu saraksta ir ieklauts pasakums, kas paredz abu
direkcija” grupas ietvaros nodro$inasana. Japiebilst, ka ATD marsrutu | transporta sistému integrétu izvertéjumu.

tikla pagaidam nav norazu, ka Sie marsruti tiek
izpilditi tikai macibu laika. Sis jautdgjums ir
jaskata planosanas regionam kopa ar DKN
pasvaldibu.

Turklat piecu galveno marsrutu piedavajums nenozimé, ka
ir pilna apméra jasledz visi pargjie marsruti. Sie pieci
marsruti bdtu pamatmarsruti jeb “mugurkauls”, ap kuru
organiz&jami paré&jie marsruti un sabiedriska transporta péc
pieprasijuma piedavajums.




Nr.p.

Institacija

Vards, uzvards

DKN IMRP sadala

leintereseto pusu viedokli

DKN IMRP Autoru komentari

Ir planoti Sabiedriska transporta pakalpojumu
likuma grozijumi, kur ir paredzéti jauni kritériji
valsts garantéta apjoma minimuma noteikSanai.
Péc Siem kritérijiem tiks vértéti visi marsruti
Latvija.

Vienlaikus ir svarigi, lai marSrutu tikls bdtu saprotams
lietotajiem, tostarp marSrutu numeracija atteikties no Cetru
Zimju numuriem pasazieru informéSana (marSrutu
numeracijas pieeju profesionalajad vidé (pasafitdja un
parvadataja pusé) var saglabat art eso$a kartiba, ja tam ir
priekSrocibas).

15.

Dienvidkurzemes
novada
pasvaldiba

Juris
Grasmanis

Jautajums DKN IMRP
1. redakcijas 2. darba
grupas ietvaros

Pirmais reiss no Aizputes Liepaja pietur pie
Liepajas Olimpiska centra, kur ir ierobeZotas
iespéjas parsésties uz citiem pilsétas
sabiedriska transporta marSrutiem.

ST probléma tiks risinata I1dz ar mobilitates/parsésanas
punktu izveidi un pilsétas sabiedriskd transporta
piedavajuma izmainam Liepaja. Kopuma DKN IMRP autoru
ieskata visiem regionalo marsrutu autobusiem bditu javeido
vienota pieeja attieciba uz apkalpojamajam pieturam.
Attiecigi priekslikumi sniegti DKN IMRP dokumenta.
Pieméram, péc integréta DKN un DKN sabiedriska
transporta marSrutu tikla izveides Aizputes Vvirziena
autobuss (R3) pieturétu visas pilsétas pieturas starp
Grobinu un Saulesdruvu mobilitates punktu (parsésanas uz
autobusiem uz Karostu, Slimnicu, Biznesa centru un
Ziemelu priek3pilsétu). Nakama pietura butu Metalurgs
(parséSanas uz tramvaju) un galapunkts bitu Autoosta
(parséSanas uz vilcienu, tramvaju, autobusiem uz Ziemelu
priekspilsétu).

16.

Dienvidkurzemes
novada
pasvaldiba

Juris
Grasmanis

Jautajums DKN IMRP
1. redakcijas 2. darba
grupas ietvaros

Vai jis esat rundjusi ar parvadatijiem, vai
viniem bis jasanem papildu subsidijas par
nerentabliem marSrutiem?

DKN IMRP Autori ir veikuSi konsultacijas ar AS “Liepajas
autobusu parks” ka lielako regionalo parvadataju DKN.
Uznémumam nav konceptualu iebildumu pret marSrutu tikla
izmainam ar nosactjumu, ka nepieaug ta saucamo tehnisko
reisu skaits (par kuriem nemaksa ATD).

Janem veéra, ka DKN IMRP piedava konceptualus
risingjumus modalas parneses veicinaSanai, bet detalizéti
risindjumi ir ATD un Sabiedriskd transporta padomes
kompetence. Vienlaikus janem vera, ka ir risinajumi, kurus
var ieviest eso8d parvadajumu Iiguma ietvaros un ir
risindjumi, kas ir iesp&jami ndkama parvadajuma Iliguma
ietvaros.

17.

Dienvidkurzemes
novada
pasvaldiba

llva Markus-

Narvila

Jautajums DKN IMRP
1. redakcijas 2. darba
grupas ietvaros

Veicot marsruta tikla parplanosanu, paraléli batu
veicama ar1 skolénu parvadajumu marsrutu un
reisu laiku optimizacija ar mérki noveérst
parklasanos vai trikstosa piedavajumu.

Skattt atbildi uz 14. punkta jautajumu.

Kopuma DKN IMRP Autoru ieskata un atbilstoSi definétajai
mobilitdtes vizijai skolénu parvadajumi butu pilnvértigi
integréjami Liepajas un DKN sabiedriska transporta
marSrutu tikla.




Nr.p.

K Institucija Vards, uzvards DKN IMRP sadala leintereséto pusu viedokli DKN IMRP Autoru komentari
18. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautajums DKN IMRP | Kadi bija Grobinas dzelzcela stacijas lokacijas | Vietas izvéles kritériji:
novada Radzevics 1. redakcijas 2. darba | izvéles kritériji un kads ir §1s stacijas planotais a) Lidzens reljefs;
o ; o P ;
pasvaldiba grupas ietvaros tehniskais risinajums? b) P&c iespsjas mazaks attalums lidz apdzivotas
vietas centram;
¢) Tuvuma pieejama ielu/celu infrastruktira;
d) Péc iespéjas értdka pievedoSo sabiedriska
transporta marsrutu organizéSana.
Planotie tehniskie risinajumi:
a) Autobusu stavvieta;
b) Park&ride/Kiss&ride autostavvietas.
Péc Radzévita kunga ierosingjuma DKN IMRP dokumenta
sniegts detalizétaks alternativu vietu konceptualais
izvértéjums.

19. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautagjums DKN IMRP | Alternativaja stacijas izblves vieta pie dzelzcela Sis priekslikums tiks izskatits un ieklauts DKN IMRP gala
novada Radzevi¢s 1. redakcijas 2. darba | parbrauktuves uz cela P106 ir pieejamas | varianta. Janorada, ka paSreiz izraudzitais jaunveidojamas
pasvaldiba grupas ietvaros lielakas valstij piedero8as zemes platibas. | stacijas novietojums ir vislabvéligakais tieSi Grobinas

Papildu tam, uz &1 cela ir lielaka satiksme, un | iedzivotajiem, lai noklatu ar kdjam vai mikromobilitates
attaluma atskiriba starp izraudzito vietu un 8o | braucamrikiem, jo $aja vieta ir vismazakais attalums Iidz
vietu vietu [idz Grobinas aplveida krustojumam | pilsétas centram.
ir vien 600 m, kam nebatu jabut Skérslm | pgc Radzavica kunga ierosinajuma DKN IMRP dokumenta
autobusu_marsrutu novirzisanai. Nemot Vera | gnjegts detalizétaks abu alternativu vietu konceptualais
Sos apstaklus, vai jaunas dzelzcela stacijas | izygrtgjums.
vietas izvélei pie P106 dzelzcela parbrauktuves
Grobina nebitu dodama priekSroka?
20. Henrijs Vigants VSIA Jautajums DKN IMRP | L1dzSinéja pieredze ar pasazieru apgrozijumu | Lai arT Kalvenes stacija batu tuvaka Aizputes iedzivotajiem,
“Autotransporta | 1. redakcijas 2. darba | dzelzcela stacijds, kuras atrodas talu no | taCu viniem Iidzvértiga attdluma ir pieejama Skrundas
direkcija” grupas ietvaros apdzivotam vietam, liecina, ka pieprasijums péc | stacija, lidz kurai pasreiz ir nodrosinats regionalo autobusu

tdm neattaisno stacijas pastavéSanu. Saja
sakara vérSama uzmaniba uz priekSlikumu
atjaunot staciju llmaja. lespé&jams, lielaks
potencials bitu stacijas darbibas atjaunoSanai
un mobilitates punkta izveidei bijusaja Kalvenes
stacija. Neskatoties uz to, ka 3aja scenarija
pieaugtu attalums tiem, kas brauktu no
Priekules, tadu Kalvenes stacijas tuvuma ir
apdzivota vieta (Kalvenes ciems), ka arT ta batu
atrak sasniedzama no Aizputes puses.

piedavajums. Savukart mobilitates punkta izveide Kalvenes
stacija Priekules iedzivotdjiem bitu faktiski tikpat
neizdeviga attdluma, ka& pasSreiz jau funkciongjosa
Skrundas stacija. DKN IMRP Autoru priekslikums batu atlikt
limajas stacijas izveides ieceri uz laika periodu péc 2035.
gada, vienlaikus nemot véra, ka stacijas attistibas
priekSnosacijums ir autocela P114 parbave par autocelu ar
asfalta segumu.

Péc Viganta kunga ierosindjuma DKN IMRP dokumenta
sniegts detalizétaks alternativu vietu konceptualais
izvertéjums.
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21.

Dienvidkurzemes
novada
pasvaldiba

Juris
Grasmanis

Jautajums DKN IMRP
1. redakcijas 2. darba
grupas ietvaros

Par labu Kalvenes stacijai, ka vietai dzelzcela
mobilitates  punkta atfistibai, ir eso3as
infrastruktiiras esamiba (stacijas laukums, laba
stavoklT esoss asfaltbetona cel§ P115). Papildu
jautdjums - kapéc stacijas izveide Grobina ir
prioritaraka neka Ilimaja/Kalvenes stacija, ja
Liepajas stacija ir vien 10 km attaluma no
Grobinas centra?

Grobina ir novada administrativais centrs, un Grobinas
stacijas mobilitates punkts nodroSinatu labaku dzelzcela
pieejamibu DKN Ziemelu un Austrumu dala, ka ar7 Bartas
un Dubenu apkaimé dzivojoSajiem, jo alternativa, kura tiek
braukts uz Liepajas staciju, papildus jarékinas ar ilgaku
laiku cela (par 30 — 60 mindtém vairak neka situacija, ja
iespéjama parsésanas Grobina). DKN IMRP autoru ieskata
Grobinas stacija:
= Stiprinatu  Grobinu ka
administrativo centru;
= letaupa laiku cela (Pavilostas / Vérgales un Bartas /
Dubenu virzienos);
= Uzlabo savienojumu skaitu diena Pavilostas / Vérgales
un Bartas/Dubenu, ka arT Priekules virzienos;
= Paaugstina dzelzcela stacijas pieejamibu ar kajam vai
velosipédu;
= Veicina modalo parnesi
dzelzcela transportu.
Péc Grasmana kunga ierosinajuma DKN IMRP dokumenta
sniegts detalizétaks alternativu vietu konceptualais
izveértéjums.
Nemot véra, ka Aizputes iedzivotajiem Kalvenes stacija un
Skrundas stacija sasniedzamibas zina ir Iidzvértigas,
ieteicams parséSanos organizét Skrunda, jo Skrunda ir
kopuma lielaks attistibas centrs, Iidz ar to arT galameérkis
Aizputes iedzivotajiem citiem braukSanas mérkiem.

limajas stacija sniedz batiskas priekSrocibas Priekules un
apkaimes iedzivotajiem, tomér stacijas attistiba bdtu
skatama kontekstda ar autocela P114  attistibu
(priek8nosacijums — asfaltéts autocel$, péc tam mobilitates
punkta attistiba llmaja).

novada funkcionalo un

no autotransporta uz

22.

Dienvidkurzemes
novada
pasvaldiba

Andrejs
Radzevics

Jautajums DKN IMRP
1. redakcijas 2. darba
grupas ietvaros

Janem véra, ka VAS “Latvijas Valsts celi” (LVC)
plano ieguldit batiskus dzeklus P106 cela
posma atjaunoS$anai, kas savukart nozime, ka
péc ST projekta TstenoSanas visticamak LVC vél
ilgstoSi neveiks seguma atjaunoSanas darbus uz
P114, kas ir batisks priekSnoteikums limajas
stacijas sekmigai funkcionéSanai. Tas batu
uzskatams par papildu argumentu tam, ka
primari dzelzcela mobilitates punkta izveide batu

Sis priekslikums tiks izskatTts un izvértgjuma secinajumi tiks
ieklauti DKN IMRP gala varianta.

DKN IMRP sniegtais izvértéjums parada, ka llm3ajas stacijas
attistiba sniedz Priekules un apkaimes iedzivotajiem
brauk$anas laika ietaupijumu ITdz aptuveni 30 minaGtém.
Neattistot llmajas staciju, sabiedriska transporta sistema
batu veidojama ta, ka dzelzcelam pievedoSo autobusu
marsSrutu tikls tiek organizéts, nodroSinot savienojumu ar
vilcienu Grobinas un Skrundas stacijas.




Nr.p.

K Instittcija Vards, uzvards DKN IMRP sadala leintereséto pusu viedokli DKN IMRP Autoru komentari
Tstenojama Kalvenes stacija, kuru savienojo3ais
cels ir laba tehniska stavoklr.

23. Dienvidkurzemes | Juris Jautagjums DKN IMRP | DKN IMRP ricibas plana ieklauti salidzinoSi Seit janem vera, ka ne visur ir paredzéts izveidot gajéju
novada Grasmanis 1. redakcijas 2. darba | daudz pasakumi jaunu gajéju pareju izveidei. | pareju ar atbilstoSu horizontalo cela apzimé&jumu un cela
pasvaldiba grupas ietvaros Daudz kur Eiropa novérota tendence no tam | zimi, kas pieSkir kustibas prioritati gajéjiem un

atteikties. Nemot veéra, ka daudzas vietas, kur | mikromobilitdtei. Dala no piedavatajiem pasakumiem

planots iertkot gajéju pareju, ir salidzinoSi zema | paredz Skérsojumu izveidi, kur netiek veidots horizontalais

gajéju satiksme, vai nebltu jasamazina | cela apziméjums, tacu ietvée tiek ierikota uzbrauktuve, kas

jaunveidojamo gajéju pareju skaits? ir viend liment ar brauktuvi, értdkai cela SkeérsoSanai
(seviski, ja parvietojas ar mikromobilitates rikiem,
ratinkrésla vai nepiecieSams uzstumt bérnu ratinus). Izvéli
par labu gajeju parejas vai SkérsoSanas vietas izveidi
nosaka LVS 190-10 “G3ajgju pareju projekiéSanas
noteikumi”’, kur augstdkas gajgju un autosatiksmes
intensitates gadijuma priekSroka dodama gajéju pareju
iekartoanai.

24, Dienvidkurzemes | Andrejs Jautajums DKN IMRP | Sakot ar P112 krustojumu virziena uz Liepaju | Sis priekslikums tiks izskatits un ieklauts DKN IMRP gala
novada Radzevi¢s 1. redakcijas 2. darba | autosatiksmes intensitate, krasi pieaug, tapéc | varianta.
pasvaldiba grupas ietvaros bltu jaizskata iesp&ja ilgtermina A9 posmu no | aktuslaja DKN IMRP nodevuma redakcija ir ieklauts

P112 fidz pilsétas robezai parbavét par Cetru | pasakums par optimalaka parbives risinajuma izpétes
joslu celu. Papildu tam, pé&c personigiem | j;stradi A9 posmam no Liepajas administrativas robezas
novérojumiem katru gadu A9 cela posma P112 | 14z krustojumam ar P112.

krustojuma tuvuma (“Sukteru posma”) notiek

CSNg.

25. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautagjums DKN IMRP | DKN IMRP jaieklauj iecere par valsts vieteja Sis priekslikums tiks izskatits un ieklauts DKN IMRP gala
novada Radzevics 1. redakcijas 2. darba | autocela V1222 “Nica-Otanki-Grobina” | varianta situacija, ja Liepajas apvedcel$ netiek izblvéts.
pasvaldiba grupas ietvaros (Liepajas apvedcela) cela asfaltéSanu.

26. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautajums DKN IMRP | Kada ir sagaidama autosatiksmes intensitate uz | 2023. gada GVDI uz V1222 bija 583 automasinas, no
novada Radzevics 1. redakcijas 2. darba | valsts vietéja autocela V1222 péc ta parbives? | kuram 11% bija smagais kravas auto. Atbilstosi Liepajas

pasvaldiba

grupas ietvaros

transporta modela datiem 2023. gada pilsétu tranzita
Skérsoja 5200 automas$inu diennaktl, no kuriem aptuveni
20% (atbilstosi datiem no valsts galvenajiem autoceliem A9
un A11) varéja bit smagais kravas auto. L1dz ar to, V1222
parbuves rezultata klustot par pilsétas apvedcelu, tas vidéja
gada diena apkalpotu vismaz 5 800 automa$inu lielu
autosatiksmi, no kuriem ap 20% veidotu smagas kravas
automas$inas.
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27. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautgjums DKN IMRP | |zvértét vai atseviSkas samazinata atruma zonu | PriekSlikums tiks izvértéts un ieklauts DKN IMRP gala
novada Radzevi¢s 1. redakcijas 2. darba | ielas vai ielu posmos varétu aprobezoties ar | nodevuma. Tiek noradits, ka viedo cela zimju sistéemas
pasvaldiba grupas ietvaros mazak radikdliem atrumu ierobezojosajiem | ierilkoSana DKN visdrizak pieprasis satiksmes vadibas
risingjumiem, pieméram, ievieSot viedas | centra izveidi, kas uzrauga un kontrolé 3§is sistémas
celazimes (iespéjams maksligd intelekta | darbibu. Visticamak DKN teritorija eso$o satiksmes vadibas
vaditas), kuras maina maksimali atlauto | sisttmu parvaldibu bdtu racionali uzticét Liepaja
brauk$anas atrumu atkariba no diennakts laika | dibinamajam satiksmes vadibas centram (pasakums
(pieméram, diennakts tum3aja laika paaugstinot | ieklauts Liepajas IMRP). DKN IMRP tiks ieklauts arf
to Iidz 50 km/h) univai citiem satiksmi | PriekSlikums par maksliga intelekta risindjumu integrésanu
ietekméjosajiem apstakliem. satiksmes vadibas sistéma.
28. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautajums DKN IMRP | Satiksmi paléninoSo pasakumu ievieSana | Sis priekslikums tiks izskatits un ieklauts DKN IMRP gala
novada Radzevics 1. redakcijas 2. darba | nepiecieSams nemtvéra iesp&jamas uznémumu | varianta.
pasvaldiba grupas ietvaros vajadzibas, kuriem  parveidojama iela,
iespéjams, ir vienigais piebraucamais cel$, pa
kuru brauc smagais autotransports, vai art tiek
piegadatas negabarita kravas, kam atseviski
satiksmi paléninoSie risinajumi (pieméram, ielu
sasaurinasana) raditu logistikas izaicinajumus.
29. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautagjums DKN IMRP | leklaut ricibu plana investiciju izmaksu apléses Sis priekslikums tiks izskatits un ieklauts DKN IMRP gala
novada Radzevics 1. redakcijas 2. darba | un funkcionalitates aprakstu par sanaksmé | varianta.
pasvaldiba grupas ietvaros izskangjusiem priekSlikumiem (Kalvenes
stacijas mobilitdtes punktu, satiksmes vadibas
sisttmu DKN (elektroniskas cela zimes 30 km/h
zonas) u.c.)
30. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautajums DKN IMRP | Sniegt izvérstaku (vai precizét) funkcionalitates | Atbilstosi DKN IMRP Autoru iecerei Saja mobilitates punkta
novada Radzevi¢s 1. redakcijas 2. darba | aprakstu par Grobinas mobilitates punktu | ir ieziméti divi zemesgabali Park&Ride stavvietu izbavei ar

pasvaldiba

grupas ietvaros

(Priezu un Lielas ielas krustojuma), seviski
attiecibd uz Park&Ride stavvietas ietlipibu.
BaZas rada izvélétds lokacijas ierobezojumi
pietiekamas ietilptbas autostavvietu
iekartoSanai (paslaik darbadienas novérojams,
ka ar eso3o autonovietnu kapacitati biezi vien
nepietiek, lai apmierinatu pieprasijumu). Vai no
8T viedokla nebdtu lietderigak Grobinas
mobilitdtes punktu veidot Celtnieku iela?

kopéjo ietilpibu 60 vieglajo automasinu novietosanai.

Mobilitates punkta novietojumam var izvéléties citu vietu
Grobinas pilséta (nevis Lielaja iela), bet janem véra, ka
Liela iela ir optimala atraSands vieta lidz galvenajam
pakalpojumu sanemsanas vietam pilséta.
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31. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautgjums DKN IMRP | 1zvertét Grobinas un Priekules mobilitates | DKN IMRP Autori veica indikativo bavniecibas izmaksu
novada Radzevi¢s 1. redakcijas 2. darba | punktu izveides izmaksu samérigumu (Grobina | parskatiSanu. Pasreizé€ja DKN IMRP redakcija Grobinas
pasvaldiba grupas ietvaros — 600 tokst. EUR; Priekulé — 800 takst. EUR). mobilitates punkta izblve varétu izmaksat ap 520 tokst.
EUR, bet Priekules mobilitates punkta izbdve — ap 650
tokst. EUR. Izmaksu at3kirtbas lielakoties nosaka
nepiecieSamiba péc mobilitates punktam piegulosa
krustojuma parbuves Priekulé ar mérki uzlabot satiksmes
droSibu.
32. Dienvidkurzemes | llva Markus- | Jautgjums DKN IMRP | Vai Grobinas mobilitates punkta autobusu
novada Narvila 1. redakcijas 2. darba | pieturvietu izvietoSana iepretim baznicai batu
pasvaldiba grupas ietvaros korekts risindjums, raugoties no baznicas
kultGrvésturiskas nozimibas un religiskas
funkcijas viedokla?
8aja jautdjuma jasagaida atgriezeniska saite no
DKN pasvaldibas vadibas (DKN Domes vadibas
parstavji sanaksmé nebija klatesosi).
33. Dienvidkurzemes | llva Markus- | Jautgjums DKN IMRP | lerosindjums sabiedrisko apsprieSanu par
novada Narvila 1. redakcijas 2. darba | Liepajas un DKN IMRP rikot vienlaicigi par
pasvaldiba grupas ietvaros abiem dokumentiem.
Saja jautajuma tiks veiktas konsultacijas ar
Akselu Rupertu.
34. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautajums DKN IMRP | Sniegt izvérstaku pamatojumu par R2 marsrutu | Sis priekslikums tiks izskatits un ieklauts DKN IMRP gala
novada Radzevics 1. redakcijas 2. darba | (Pavilosta-Grobina-Liepaja) novirziSanu caur | varianta.

pasvaldiba

grupas ietvaros

Grobinas pilsétu, nemot véra pasazieriem, kas
dodas uz/no Liepajas, raditds neértibas no
papildu cela pavadita laika.

DKN IMRP autoru priekslikums R2 marsruta (tapat arm
paréjo marSrutu R1-R5) savienoSanai ar Grobinas centru
nodroSina vismaz Sadas priekSrocibas:

= Grobinas ka funkcionala un administrativa centra
stiprinaSanu;
= DKN savstarp€jo savienotibu pretstata paSreiz€jam
marsrutu tiklam, kas ir radials un nodrosina tikai novada
savienotibu ar Liepaju;
= Batiski samazina laiku celd un uzlabo savienotibu ar
galvaspilsétu Rigu un citiem galamérkiem.
Jeb, citiem vardiem sakot, vairdk galamérku, vairak
savienojumu par to pasu finanséjumu marsrutu tiklam.
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35. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautajums DKN IMRP | Nemt véra Slimnicas ielas nozimibu Liepajas | Liepajas IMRP projekts par Slimnicas iela izbtvéjamo
novada Radzevics 1. redakcijas 2. darba | regionalas slimnicas sasniedzamibai ar kajam | gdjéju un veloinfrastruktlru ieguvis prioritara projekta
pasvaldiba grupas ietvaros un mikromobilitates rikiem DKN iedzivotajiem | statusu.
virziena uz/no A9.
36. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautagjums DKN IMRP | Nemt vera, ka tie, kas no DKN ar sabiedrisko | Lidzam skatit atbildi 4.punkta.
novada Radzevics 1. redakcijas 2. darba | transportu visbiezak apmeklé Liepajas regionalo | papildus japiebilst, ka attistot mobilitates punktus,
pasvaldiba grupas ietvaros slimnicu, ir vecaka gadagajuma cilvéki, nereti ar | janodrosina pilnvertiga vides pieejamiba; tapéc viena
slimibu saasinatam parvietosanas gratibam. ST | parsgganas nebitu uzskatama par  trikumu  vai
pasazieru kategorija novértétu iespéju noklit | apgratingjumu (pie nosacijuma, ja marsrutu tikla kursé
slimnica bez vajadzibas veikt parsésanos kada | zemas gridas autobusi, mobilitates punktu infrastruktra ir
no mobilitates/parsésanas punktiem. integréti vides pieejamibu uzlabojosi risinajumi, sabiedriska
transporta kustibas grafiks ir integréts un nodroSina értus
parsédanas laikus, un ja ir ieviesta viena bilete).
37. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautajums DKN IMRP | PaSreizéjas situacijas analizé nav pamatoti | DKN IMRP ir dots skaidrojums $adas vecuma grupas
novada Radzevi¢s 1. redakcijas 2. darba | viena vecuma grupa ieklaut iedzivotajus | izveidei. Sai vecuma kategorijai piemt izteiktas mobilitates

pasvaldiba

grupas ietvaros

vecuma no 10 I1dz 24 gadiem.

paradumu iezimes: parvietoSanas iemesla dominé izglitiba
(vispargja, profesionald un augstaka izglitiba), mobilitates
neatkariba (bez pavadona) un palau$anas uz privatajam
autotransportam alternativajiem parvieto$anas veidiem. Sis
pazimju kopums izriet no pétijjuma par dazadda vecuma
Brémenes iedzivotaju mobilitates datu analizi. Pétijjuma dati
liecina, ka, sakot ar 10 gadu vecumu, strauji samazinas
braucienu skaits ar automasinu (pasaZiera kapacitaté),
noradot, ka vecaki klist pielavigaki tam, lai bérni patstavigi
dodas uz macibu iestadém un citiem galamérkiem. Papildu
tam, Latvija Celu satiksmes likuma 24.panta ceturtais
punkts nosaka to, ka sakot ar 10 gadu vecumu ir atlauts
patstavigi piedalities celu satiksmé ar velosipédu, ja ir
iegitas velosipéda vadi$anas tiesibas. Sis vecuma grupas
augs$éjais vecuma slieksnis - 24 gadi — aridzan tika definéts,
balstoties no pétijuma datiem par Brémenes iedzivotaju
parvieto§anas paradumiem. Dati rada, ka, sakot ar 25 gadu
vecumu, strauji pieaug privatas automasinas lietoSanas
biezums, kas norada, ka $ajad vecuma iedzivotji arvien
biezak uzsak darba gaitas, un ar gatajiem ienémumiem vini
sak iegadaties automasinu. L1dz ar to, sakot ar 25 gadiem
iedzivotdju mobilitates modelis sak vairdk I[idzinaties
stradajoSo iedzivotaju mobilitates paradumiem (pakartots
noklu8anai uz darbavietam un ar lielaku palau$anos uz
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privato automasinu). Attéla zemak ir ekransavin$ no
Brémenes IMRP datiem par iedzivotaju modalo sadaltjjumu
atkariba no vinu vecuma:

W car

Mode choice by age T

bike

R b gEm @ -

1014 yrs. 26% | 1% x|

ey 7w T
> 65 yrs. 29% 14% 36%

0% 20% 40% 0% 80% 100%

DKN IMRP Autori saprot, ka ir dala no iedzivotajiem, kas
jau sakot ar 18 gadu vecumu uzsak aktivas darba gaitas,
vai arT ir daudzi 10 un vairak gadus veci bérni, kurus turpina
izvadat vecaki ar automaSinu, tadu vecuma grupu
definéSanas mérkis stratégiska planoSanas dokumenta
konteksta ir noteikt dominéjoSas mobilitates paradumu
iezimes, izvairoties no parlieku detalizétas analizes, kas
apgratina secindjumu veikSanu par iedzivotaju mobilitates
kopainu. Lidz ar to, paSreiz€jais vecuma grupu dalijums,
nodroSina optimalu I[dzsvaru starp analizes detalizacijas
pakapi un skaidribu par situacijas kopainu.

Vienlaikus, nemot vérd So komentdru, DKN IMRP &1
vecuma grupa tika sadalita divas: 10-18 gadu un 19-24
gadu vecuma grupas. 10-18 gadu vecuma grupas galvena
mobilitates pazimes ir lieldaka mobilitdtes patstaviba
salldzinajuma ar 0-10 gadu vecuma grupu, parvietoSanas
vajadzibam visbiezak  tiek izmantoti privatajam
autotransportam _alternativie parvietoSanas veidi, bet
parvietoSanas galamérku _struktird dominé _izglitibas
iestazu _apmekléSana. 19-24 gadu vecuma grupa ir
definéjama, ka mobilitates paradumu parejas grupa, kur sak
pieaugt privatd autotransporta izmantoSanas biezums un
darbavietu apmekléSanas nozimiba. Tomér Saja vecuma
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grupa vél joprojdm nozimiga loma salgabajas macibu
(profesionalas  un  augstakas izglitibas) iestazu
38. Dienvidkurzemes | Andrejs Jautajums DKN IMRP | levérot Ministru kabineta noteikumos atrunato | Sis jautdjums ir DKN pasvaldibas kompetenca.
novada Radzevics 1. redakcijas 2. darba | attistibas planoSanas dokumentu
pasvaldiba grupas ietvaros izstradasSanas, apstiprindSanas, aktualizacijas
un spéka zaudésanas kartibu, darbibas terminu
un parskatu sniegSanas kartibu, ka arm to
ietekmes izvértéSanas (iznemot stratégisko
ietekmes uz vidi novértéjumu) kartibu. SeviSku
uzmanibu pievérst Ministru kabineta noteikumos
atrunato  kartibu sabiedribas  Iidzdalibas
organizésanai.
39. Kurzemes Inguna DKN IMRP | Vai respondentu daudzums ir reprezentabls un | ledzivotdju kvantitativo apsekojumu veica DKN pasvaldiba
planoSanas Tomsone 1.redakcija. atspogulo iedzivotaju vairakumu? kopa ar Liepajas paSvaldibu Eiropas mobilitates nedélas
regions ietvaros 2024. gada septembri. Papildu tam, iedzivotaji

varéja aizpildit aptaujas anketu
pasvaldibas majas lapa.

ledzivotaju kvantitativais apsekojums nav ieklauts DKN
IMRP darba uzdevuma. Lidz ar to, ir pamats uzskatit, ka
aptaujato respondentu daudzums ir optimali iesp&jamais
dotajos apstaklos (kopuma tika aptaujati 357 DKN
iedzivotaji).

No respondentu sadalijuma péc dzivesvietas secinams, ka
salidzinosi daudz parstavéts iedzivotaju viedoklis no bijuso
Durbes un Nicas novadu teritorijam, turpretim daudz mazak
parstavéts iedzivotdju viedoklis no bijuSo Priekules,
Vainodes un Grobinas novadu teritorijam. Dzivesvietu
(pagastu, pilsétu) nav noradijusi 12 jeb 3% no
respondentiem. Dzimumstruktiras zina aptauja ir vairak
parstavéts sievieSu viedoklis (par 10 procentpunktiem
lielaks Tpatsvars neka faktiskais sievieSu Tpatsvars DKN
2024. gada). Respondentu vecumstruktira liecina, ka
daudz vairdk ir parstavéts iedzivotdju vecuma virs 25
gadiem viedoklis. Aptauja praktiski nav parstavéts
iedzivotaju vecuma zem 10 gadiem viedoklis. Papildus
iepriek§ minétajam 72% respondentu veic algoto darbu, 8-
4% aptaujato noradija, ka ir uznémeéji/pasnodarbinatas
personas, pensionari, bezdarbnieki, skoléni/studenti. 5%
aptaujato nodarboSanos nav minéjusi.

tieSsaisté Liepajas
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40.

DKN
1.redakcija.

IMRP

Ja planots mobilitdtes punktu ieviest Grobinas
centrd, ir vairakas baZas, kas janem véra
saistiba ar mobilitati un pasazieru értibam:
- Pagarinats brauciena laiks un attalums
— Visi sabiedriska transporta marsruti,
tai skaita tie, kas izmanto A9 autocelu,
iebrauks Grobinas pilséta, kas var radit
papildu kilometrus un ilgdku brauciena
laiku;

- Satiksmes intensitate centra -
Grobinas centrs jau tagad ir noslogots,
un papildu transporta kustiba var radit
sastrégumus un paléninat satiksmi.

Mobilitates punkts ir paredzets, lai koncentrétu
sabiedriska transporta pakalpojuma sniegSanas
vietu tuvak iedzivotdjiem un uzlabotu
savienotibu starp regionalajiem marsrutiem.

Priekslikums:

1. Veikt mobilitates plismas analzi, lai
noteiktu optimalo mobilitates punkta
atrasanas vietu.

2. leklaustties iedzivotaju un sabiedriska
transporta operatoru viedoklIT par
centralas novietojuma lietderibas
jautajumu.

Izskatit iesp&ju mobilitates punktu izvietot Lielas
ielas tuvuma, kur savienojumi ar A9 autocel|u un
citiem regionalajiem celiem batu értaki un mazak
traucéjosi kopéjai satiksmei.

Atseviskiem marSrutiem ar gala merki Liepaja var pieaugt
brauciena laiks, bet ir janem véra kopéjie ieguvumi
marSrutu tikla: uzlabotas nokl|GSanas iespé&jas (palielinats
reisu skaits) uz Rigu, citiem gala mérkiem arpus DKN, ka
art uz gala mérkiem DKN teritorija.

Mobilitates plismas analize optimala mobilitdtes punkta
atraSands vietas noteikS8anai ir veicama nakamaja
pétniecibas stadija arpus DKN IMRP ietvara. Mobilitates
punkta novietojumam var izvéléties citu vietu Grobinas
pilséta (nevis Lielaja iela), bet janem véra, ka Liela iela ir
optimala atraSanas vieta Iidz galvenajam pakalpojumu
sanemsanas vietam pilséta.

Ja mobilitates punktu parvieto tuvak valsts galvenajam
autocelam A9, tas palielina parvietoSanas attalumu [idz
pilsétas centram par 500 — 700 m.

41.

DKN IMRP 1.redakcija

Sadala 4.1.2.
“Sabiedriska
transporta  attistibas
posmi”

Ja, ir planots ieviest R1 marsrutu uz Nicu, tacu
bdtu nepiecieSams art apstaSanas punkts tuvak
Liepajas otrajai robezai. Sobrid nav logiski, ka
pasazieriem, pieméram, no Ezerkrasta jabrauc
uz Jaunliepaju, lai péc tam atkal Skérsotu visu
pilsétu cela uz Nicu.

Regionalas nozimes autobusu marsrutu attistiba ir planota
kontekstd ar Liepdjas sabiedriskd transporta marSrutu
izmainam. Ja iedzivotaji no Ezerkrasta apkaimes vélésies
noklat uz Nicu, vini varés izmantot Liepaja planotos
mobilitates punktus un sabiedriska transporta parsésanas
punktus, pieméram Klaipédas — Ventas ielas sabiedriska
transporta parsésanas punktu.

42.

DKN IMRP 1.redakcija
Sadala 3.1.
“Dienvidkurzemes

Kurzemes
“Transporta

planoSanas
organizacijas un

regiona dokuments
parvaldibas

PlanoSanas dokuments “Transporta organizacijas un
parvaldibas stratégija” tiks iznemts no 3-1. attéla.
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novada integréta | stratégija” ir sagatavots 2010. gada. Ta
mobilitates ricibas | izmantoSana japieiet kritiski.
plana  lidz  2035.
gadam  planoSanas
ietvars”
43. DKN IMRP 1.redakcija | AtseviSki marsruti nosaukti precizi, citi izskatds | MarSrutu nosaukumi ir doti atbilstos§i ATD pétijuma
Sadala 2.2.4. | savietoti no vairakiem. Priekslikums runat par | vajadzibam sagatavotaja datu bazé dotajiem marSrutu
“Pieprasijuma analize” | virzieniem. nosaukumiem.
(2-16. tabula)
44. DKN IMRP 1.redakcija | Kadiem kritérijiem jaizpildas, lai skolénu | Skolénu marSrutos ir jabat iesp&jam parvadat ari citus
Sadala 3.2. | marsSrutu tikls varétu tikt uzskatits par integrétu? | pasazierus, ne tikai skolénus. Papildu tam, iespé&ju robezas
“Dienvidkurzemes ir janodroSina kustibas grafiku savstarp&ja saskanotiba jeb
novada mobilitates integracija, ka arl jabdt vienotai biletei, kas nodroSina
vizijia 2035. gadam.” tiesibas parvietoties marsrutu tikla, neatkarigi no pasatitaja
(3-2. tabula) vai marsruta veida (tramvajs, pilsétas autobuss, regionalais
autobuss, skolénu regionalais autobuss). Sabiedriska
transporta marsrutus, kas nav galvenie pieci parvadajumu
marsruti un kuros tiek piedavats izmantot “transports péc
pieprasijuma” principu, var apvienot ar skolénu
parvadajumu marSrutiem.
45, DKN IMRP | Vai Liepajas paSvaldiba plano savas un privatas | Ja, Liepajas pasvaldiba plano izveidot Flotes ielas —
1.redakcija. investicijas stacijas apkartnes attistibai? Sobrid | Stacijas mobilitates punktu ka Liepajas stacijas mobilitates
Sadala 3.2. | Sai vietd tuvuma nav nedz iepirkSanas vietu, | punkta nakamo attistibas kartu. Vienlaikus Liepajas
“Dienvidkurzemes nedz kafejnicu un citu komercpakalpojumu | prioritizé Liepdjas stacijas mobilitates punktu ka galveno
novada mobilitates | sniedz&ju, nedz arT iespéja parsésties uz | pilsétas regionalo mobilitates punktu. Papildus nodrosinot
viziia 2035. gadam” | pilsétas marSrutu autobusiem. Liepajas un DKN sabiedriskd transporta marSrutu tikla
(3-2. tabula) attistibu DKN IMRP rekomendétaja virziena, ir sagaidams
apmeklétaju skaita pieaugums Liepéajas stacijas mobilitates
punkta (pasreiz tiek apkalpoti ap 1 miljonu pasazieru gada).
Pieaugot pasazieru un apmeklétaju skaitam, pieaug
mobilitdtes punkta komercializacijas potencials/komerciala
rakstura investiciju pamatotiba.
46. DKN IMRP 1.redakcija | Aicinu tomér uzmanigi vértét pilnigi visu | Dazus no marSrutiem (pieméram, starppilsétu marsrutus,

Sadala 3.2.
“Dienvidkurzemes
novada mobilitates

vizija 2035. gadam”
(3-2. tabula)

sabiedriska transporta plismas no un uz
Liepajas novirziS8anu caur Grobinas centru. Vai
ir veiktas apléses par cik minatém palielinasies
cela pavaditais laiks, pieméram, no Aizputes uz
Liepaju no Liepajas uz Rigu utt. Vai aptaujati
esoSo marsrutu lietotaji un vinu attieksme par
cela pavadita laika palielinasanu?

kas brauc pa valsts nozimes autocelu A9) ir iesp&jams
nenovirzit uz Grobinas pilsétu.

DKN IMRP izstrades ietvaros nav intervéti konkrétu
marSrutu lietotdji, jo $ads padzilinats apsekojums ir arpus
DKN IMRP tvéruma un izskatams turpmakajas plano$anas
stadijas.
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Taja pasa laikad ir sagatavots autobusu kustibas grafika
piemérs, un atseviSkiem marSrutiem, kuru gala mérkis ir
Liepaja, braukSanas laiks I1dz Liepajai pieaug par 3-7
mindtém. Vienlaikus ir janem vera, ka mobilitates punkta
izveide Grobina DKN iedzivotajiem rada iespéjas sanemt
biezaku sabiedriskad transporta pakalpojumu, jo attiecigi
pieaug sasniedzamo gala meérku un reisu skaits no
Grobinas pilsétas.

47. DKN IMRP 1.redakcija | Ka tiek pamatots R1 savienojums tieSi Nica - | MarSruts R1 ir izvéléts, analizéjot pasazieru skaitu esoSajos
Sadala 3.2. | Priekule? Péc kadiem kritérijiem tas atzits par | sabiedriska transporta marSrutos no Priekules. Vienlaikus
“Dienvidkurzemes perspektivaku  par, pieméram, Aizputes | tas neizslédz veidot $adu marSrutu ari, pieméram, no
novada mobilitates | virzienu? Vai veiktas iedzivotaju aptaujas? Aizputes pilsétas. Padzilinata izpéte ir veicama turpmakajas
vizija 2035. gadam” planosanas stadijas.

(3-2. tabula)

48. DKN IMRP 1.redakcija | Nemot véra iepriek§ noradito autobusu noslodzi | DKN IMRP ir paredzéts pamata 60 minaSu intervals un 30
Sadala 3.2. | posma Nica — Liepaja, vai 15 minGSu intervals | minGSu intervals pika stundas.

“Dienvidkurzemes pika stundas ir ekonomiski pamatots?
novada mobilitates
vizija 2035. gadam”
(3-2. tabula)

49. DKN IMRP 1.redakcija | Kam pieejams, visiem? Vai punkts skaitds | Autobusu reisus péc plkst. 22.00 nav paredzéts slégt, bet
Sadala 3.2. | izpildits, ja ir kaut viens $ads reiss DKN? Ir reisi, | vélakas diennakts stundas reisu intensitate ir mazaka (tai
“Dienvidkurzemes kuri kursé vélak par 22:00. Vai tos tiek rosinats | skaitd neizslédzot iespéju izmantot cita veida transporta
novada mobilitates | slégt? pakalpojumus, pieméram, transportu péc pieprasijuma)
vizija 2035. gadam” neka diennakts posma no plkst. 4.30 Iidz plkst. 22.00.

(3-2. tabula)
50. Dienvidkurzemes | Artis Canders DKN IMRP | Aizputé pie ietvju izveides vél vajadzetu ieklaut | PriekSlikums tiks nemts véra DKN IMRP gala varianta
novada 1.redakcija. Avotu iela no Upes ielas I1dz Kapu ielai un Upes | izstrade.
pasvaldiba iela no Avotu ielas ITdz minimums Brivibas ielai,
max idedlais variants [Tdz Misinkalna kapiem.
Liepajas IMRP un Vides parskata 1. redakcijas sabiedriskas apsprieSana (25.08.2025-9.09.2025)

51. ledzivotajs Uldis Tablns DKN IMRP un Vides | lepriekS€ja prezentacija tika minéts, ka | DKN IMRP neparedz slégt nevienu celu. Sis jautajums ir
parskata 1. redakcijas | Mobilitates plans neietekmés dabas | DKN teritorijas planojuma izstradataju kompetenceé.
sabiedriskas aizsardzibas objektus. Bet cauri manai
apsprieSanas saimniecibai iet ainaviskais celS, kas $kérso
sanaksme dabas rezervatu. Tur ir tads objekts iek3a

ainaviskais cel$, un tas ainaviskais cel$ ir
ieziméts tieSi cauri rezervatam. Cel§ atrodas
mana teritorijd, un to ir planots izmantot ka
koplietoSanas celu. Es esmu uzsacis sarunas
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par 3o jautajumu ar paSvaldibas teritorijas
planotajiem.

52.

ledzivotajs

Uldis Tabins

DKN IMRP un Vides
parskata 1. redakcijas
sabiedriskas
apsprieSanas
sanaksme

Jautajums par riteniem un citiem transporta
lfdzekliem. Sabiedriska transporta nevar nolikt
riteni. Ja velosipéds nav jaatstaj, bet var nemt
dzi un talak lietot, tad ir érti parvietoties ar
velosipédu.

Sada iespéja jau ir paredzéata esosajos llgumos ar autobusu
parvadatajiem regionalaja marsrutu tikla, t.sk. AS “Liepajas
autobusus parks” un PSIA “Ventspils reiss”, kas apkalpo
DKN marsrutu tiklu. Sajos parvadajumos ir paredzétas
prasibas par velosipédu parvadasanu. Ir autobusi velo
turétdjiem autobusa aizmuguré, lai gan ne visiem.
PasaZieriem bdtu ieteicams sazinaties ar attiecigo
parvadataju pirms brauciena, un noskaidrot velosipédu
parvadadanas iespéjas. Tapat, lai gan Sobrid vél nav
iespéjams, izmantojot “1188” uzzinu servisu vai citus
mobilitates planoSanas digitalos rikus, jabut iespé&jai Sajos
rikos noskaidrot, vai attiecigaja marsruta var parvadat ar
autobusu velosipédu.

53.

Dienvidkurzemes
novada
pasvaldiba

Martin§ Sants

DKN IMRP un Vides
parskata 1. redakcijas
sabiedriskas
apsprieSanas
sanaksme

Vai planota satiksmes mezgla izveide Skrunda?
Skrunda ir dzelzcel§, autoosta, kas varétu
atvieglot DKN iedzivotaju noklaSanu [1dz
galvaspilsétai.

Skrundas pilséta neatrodas DKN IMRP izpétes areala, bet
no DKN sabiedriska transporta planoSanas viedokla $adam
savienojumam ir perspektiva. Pieméram, ir potencials
palielinat autobusu reisu skaitu marsrutad starp Aizputi un
Skrundu. To ir iespéjams paveikt eso$a finanséjuma
ietvaros, parkartojot marSrutu tiklu. Papildus iepriek$
minétajam ir iespéjams samazinat autobusu braukSanas
laiku un izveidot marSruta savienojumu ar Skrundas
dzelzcela staciju (papildus esoSajai pieturai Skrundas
autoosta). So savienojumu nozime pieaugs, kad tiks veikti
uzlabojumi Liepaja — Riga dzelzcela Inija un palielinats
vilcienu kustibas atrums.

lepriek8€jas diskusijas ar paSvaldibas parstavjiem tika
apspriesta arT Kalvenes dzelzcela stacija ka pasazieru
apmainas punkts (priek$likums ir ieklauts DKN IMRP ar
augstako prioritati pasvaldibas ieskata). Nakotné ir papildus
javérté ST priekSlikuma lietderigums un iesp&jamiba, jo
Kalvenes dzelzcela stacija atrodas tuvu Skrundas dzelzcela
stacijai, un abi varianti sniedz vienadu laiku cela no
Aizputes I1dz Rigai.

54.

Liepajas
valstspilsétas
pasvaldiba

Aksels Ruperts

DKN IMRP un Vides
parskata 1. redakcijas
sabiedriskas
apsprieSanas
sanaksme

Kuras ir galvenas sadarbibas jomas DKN ar
Liepaju, lai uzlabotu transportu un mobilitati visa
regiona?

Viens no kopigas sadarbibas piemériem ir vienotas
sabiedriska transporta iestades izveide, jo Seit ir runa par
integrétu sabiedriska transporta sistému. Ar to jasaprot
vienotu marsrutu, vienotu tarifu un vienotu bileSu sistému.
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Ir svarigi veidot tadu sabiedriska transporta sistému, kas ir
lietojama un kas ir iedzivotaju vajadzibam atbilstoSa. Viens
vienots marSrutu tikls, un nav svarigi, kura iestade
nodroSina transporta pakalpojumus — pasaZierim ir vienota
bilete arT tad, ja nepiecieS8ama parséSanas. Tam pamata ir
vienots tarifs, kas ir vienkarss un viegli saprotams.

Otra téma, kas prasa lielakas investicijas, ir sabiedriska
transporta parséSanas punkti un mobilitates punkti. Tadi ir
paredzéti gan Grobina, gan Liepajas pilséta, pieméram,
pietura “Saulesdruvas” Brivibas un Cukura ielas
krustojuma. Grobinai jabat ne tikai Grobinas iedzivotaju, bet
arm visu paréjo novada iedzivotaju satikS8anas vietai.
Pieméram, ar vienu parséSanos érti var noklat Liepajas
slimnica vai Ziemelu priekSpilséta, vai Karosta. Lidz ar to,
vienotajam marSrutu tiklam ir nepiecieSamas investicijas
mobilitates punktu infrastruktdra.

Sabiedriska transporta piedavajuma attistibas sakara ir art
japiemin, ka ir svariga arT Liepajas un DKN padvaldibu
kopiga sadarbiba ar Latvijas valsti un Latvijas dzelzcela
infrastruktiras parvalditaju Liepadjas dzelzcela [lnijas
attistiba. Sobrid Riga - Daugavpils dzelzcela Iinijas
apkalpes aredla ir ldzigs iedzivotaju skaits kd Riga —
Liepaja dzelzcela linijai, bet uz Daugavpili brauc septini
vilcieni diena katra virziena, kamér uz Liepaju tikai viens
vilciens diena katra virziena, iznemot svétdienas, kad ir divi
vilcieni katra virziena. Uzdevums ir noklat no Rigas lidz
Liepajai mazak ka tris stundu laika, pieméram, 2,5 stundu
vai 1saka laika. Dzelzcela parvadajumi So uzdevumu risina,
un var nodro8inat braucienu, kas ir droSaks, atraks un
uzticamaks, neka ar privato autotransportu. Lidz ar to
dzelzcela satiksme ir risingjums, kam ir pozitiva ietekme -
samazina autobraucéju skaitu un attiecigi celu satiksmes
negadijumu risku.

TreSais punkts ir vienota velo celinu infrastruktira starp
Liepaju un tuvako apkartni, lai ikdienas vajadzibam badtu
labas parvietoSanas iespéjas.

Papildu tam, DKN ir divi lieli planotie infrastruktlras objekti,
kas atstas batisku ietekmi uz Liepaju. Liepajai un DKN batu
cieSi jasadarbojas, bet Seit ir iesaistitas arl valsts
institicijas. Plana ieklauta nepiecieSamiba péc DKN
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skérsojosa V1222 cela parbives par Liepajas apvedcelu,
kas ir nepiecieSsams Liepajai klimata neitralitates mérku
sasniegSanai. Papildu tam, autocela A9 ievadam Liepaja ir
ieteicama parbave par divu joslu celu posma no Grobinas
pilsétas vai Aizputes autocela, vai arT, sakot jau no Rigas.

55.

Satiksmes
ministrija

Andulis Zidkovs

DKN IMRP un Vides
parskata 1. redakcijas
sabiedriska
apsprieSana

DKN plana un tad pasdkumu sarakstd noradtti
priekSlikumi, pasakumi un ricibas, kas skar LVC
parvaldito valsts autocelu tiklu. Tapat
atseviskam ricibam/projektiem Ministrija un LVC
noraditi ka vienas no atbildigajam iestadem.
Vérsam uzmanibu, ka Ministrija ir delegéjusi
LVC valsts autocelu tikla parvaldiS8anu un valsts
autocelu tikla finans&juma administréSanu un So
autocelu attistiba notiek atbilstoSi valsts politikas
plano$anas dokumentos noteiktajam prioritatém
un uzdevumiem. Nemot véra iepriek§ minéto,
aicinam DKN plana ieklaut tikai tos pasakumus
un ricibas, kas saistiti ar pasvaldibu péarzina
esoSajiem celiem un ielam, un mikromobilitates
infrastruktdru, citus pasakumus un ricibas
Ministrija 10dz svitrot.

= DKN un Liepajas IMRP noraditas atsauces
uz Liepajas apvedcela izblvi ka
priekSnoteikumu mobilitates attistibai un
TEN-T infrastruktiras uzlabo$anai rada
maldigu priekSstatu un faktiski nav korektas,
jo 8ada projekta TstenoSana tuvakaja
nakotné nav planota;

= Valsts vietéja autocela V1222 asfaltéSana
netiek planota, jo neatbilst [paSreizéjam]
valsts autocelu attistibas prioritatem;

= Nav planota DKN IMRP  minéta
mikromobilitates infrastruktiiras izblve gar
valsts galveno autocelu A9 [1dz Grobinas
Ventspils ielas krustojumam un valsts
autocelu A9 un P114, V1197 satiksmes
mezgla parbave, tapéc lidzam tos neieklaut
pasakumu plana.

Satiksmes ministrija un LVC, ka atbildigas iestades, ir
izslégtas no DKN IMRP pasakumu saraksta.
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56. Satiksmes Andulis Zidkovs | DKN IMRP un Vides | Lidzam dokumentos precizét terminu “TEN-T | Komentars nemts véra.
ministrija parskata 1. redakcijas | autocelu visparinataja tikla® uz “TEN-T
sabiedriska visaptvero$aja tikla”.
apsprieSana
57. Satiksmes Andulis Zidkovs | DKN IMRP un Vides | Uzstadot rezultativo raditaju mérka vértibas, | Komentars nemts véra.
ministrija parskata 1. redakcijas | nemt véra tikai darbibas un projektus, kas saistiti
sabiedriska ar pasvaldibu parzina esosajam ielam, celiem
apsprieSana un mikromobilitates infrastruktdru.
58. Satiksmes Andulis Zidkovs | DKN IMRP un Vides | DKN IMRP precizét valsts galvena autocela | Komentars nemts véra.
ministrija pérskata 1. redakcijas | indeksu - nemot véra pabeigto autocela A11
sabiedriska parbavi.
apsprieSana
59. Satiksmes Andulis Zidkovs | DKN IMRP un Vides | Sobrid notiek projektésana DKN IMRP minétajai | Komentars nemts véra.
ministrija parskata 1. redakcijas | gajéju ietves/mikromobilitates infrastruktdrai gar
sabiedriska valsts  regionalo autocelu P106 [dz
apsprieSana pagriezienam uz llgiem. Projekta realizacija bas
atkariga no pieejama finanséjuma valsts
mikromobilitates infrastruktdras attistibai.
60. Satiksmes Andulis Zidkovs | DKN IMRP un Vides | Nemot véra, ka Aizputé ir mazak ka 5000 | Komentars nemts véra.
ministrija parskata 1. redakcijas | iedzivotaju, ta neatbilst prioritari savienojamo
sabiedriska pilsétu subjektam atbilstosi valsts
apsprieSana mikromobilitates infrastruktdras attistibas
stratégijai
61. Satiksmes Andulis Zidkovs | DKN IMRP 1. | Lddzam DKN plana pasakumu saraksta svitrot | Komentars nemts véera.
ministrija redakcija Ministriju un LVC ka atbildigos pasakuma 1.4.70
izpildé, jo cel§ Tasi — Abeli ir padvaldibas
Tpasuma.
N Olafs Anzenavs | DKN IMRP 1. | Lagums veikt precizéjumus DKN IMRP, un | DKN IMRP izstrades laika ir notikuS8as sarunas starp
62. | ledzivotajs redakcija atbilstosi nosdtitajai skicei ieklaut ka Aizputes | eso$as Aizputes autoostas Tpasnieku un DKN pasvaldibu

pilsétas mobilitates punktu planoto stavlaukumu
ar satiksmes autobusu gala pieturvietam Cerinu
iela 2A, Aizpute.

par infrastruktiras uzlabo$anu Aizputes autoostd un
iespéjamu mobilitdtes punkta izveidi esoSas autoostas
teritorija. L1dz ar to eso$as autoostas attistiba (Cerinu iela
2A, Aizpute), iesp&jams, ir alternativs risindjums mobilitates
punkta izveidei Zvaigznu iela 9. Vienlaikus, planojot
autoostas attistibu eso3as autoostas teritorija, janem véra
funkcionalas prasibas, kas ietvertas 4-1. tabula
“Dienvidkurzemes novada planotie mobilitates punkti un to
funkcionalitates apraksts “.
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